: Im Marz 2019 konnte in Teesdorf der Zug 7419 mit dem historischen HO-Modell der Haltestelle verglichen werden (Foto: E.SaBmann)

- Langst vergessene Haltestellen

M Viele der zahlreichen ehemaligen Haltestellen bei den OBB wur-
‘ den in den letzten Jahrzehnten aufgelassen oder moglichst kosten-
i sparend ,modernisiert”. Der Anlass flr einen interessanten Vergleich
| zwischen den ,Einst” im HO-Modell und dem gegenwartigen Zu-
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Die ,Innere" und JAuBere" Aspang-
bahn wurde von der ,, Austro-Belgischen
Eisenbahngesellschaft”, der Eigentiimerin
der ,k.k.priv. Eisenbahn Wien—-Aspang*
(EWA) geplant und mit belgischem Kapital
errichtet. Sie fithrte vom auigelassenen
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Hafen des Wiener Neustddter Kanals im
ITITI. Wiener Gemeindebezirk tiber Wiener
Neustadt nach Aspang, wobei zwischen
Felixdorf und Wiener Neustadt die Gleise
der Stidbahn auf einer Linge von 9,53 km
im Peagebetrieb mitbenutzt werden konn-
ten. Der erste Abschnitt Wien — Sollenau
und Wr.Neustadt— Pitten wurde nach nur
etwas mehr als zweijdhriger Bauzeit am
6.August 1881 feierlich eréffnet und tags
darauf dem 6ffentlichen Verkehr iiberge-
ben. Die restliche Strecke von Pitten bis
Aspang nahm am 28.0ktober 1881 den
Betrieb auf.

Bei der Kreuzung mit der Landes-
strasse, welche von Teesdorf nach Blu-
mau flihrt, erfolgte erst rund fiinf Jahre
spater im Streckenkilometer 35,330 die
Eroffnung der Haltestelle Teesdorf. Sie
bestand urspriinglich aus einem der ty-
pischen Warterhauser der Aspanghahn,
anderen Stidseite ein einfacher hdlzerner
Warteschuppen errichtet wurde. In die-
sem Streckenabschnitt zwischen Tatten-
dorfund Sollenau am Steinfeld befand sich
zwischen 1909 und 1925 im km 36,698
auch die Betriebsausweiche Giinselsdorf
und bis 1937 in km 37,804 die Haltestelle
Schonau an der Triesting.

Wahrend des Ersten Weltkrieges ent-
standen im Raum Blumau - Grof3 Mittel —
Wollersdorf groBe Industriebetriebe welche
Munition herstellten. Dieses Gebiet wurde
deshalbauch ,, Osterreichs Pulverschmie-
de" genannt. Die zahlreichen erforderlichen
Arbeitskrafte kamen zum GroBteil aus den
umliegenden Ortschaften und fuhren mit
der Aspangbahn zu ihren Fabriken. Die
verkehrsgiinstig gelegene Hst. Teesdorf
wurde deshalb ausgebaut und erhielt ein,
fiir eine Haltestelle imposantes Gebaude.
Es lag nunmehr an der linken Bahnseite
gegeniiber dem bestehenden Warterhaus.
Das ansprechend gestaltete, 23,50 x 5,90
Meter groBe ebenerdige Objekt war mit
Eingangshalle und Warterdumen 2. und
3.Klasse, einem Dienstraum sowie einer
WC-Anlage ausgestattet. Nach Ende
des Zweiten Weltkrieges verlor das In-
dustriegebiet um Blumau an Bedeutung
und das Haltestellengebaude verfielnach
und nach. Im Jahr 1982 wurde es schlieB3-
lich abgetragen und durch einen der tib-
lichen, genormten Einheits-Unterstinde
aus Beton ersetzt.

Zweibekannte Modellbauer, und zwar
die Herren H. Schirmbéck und R. Schuster
(siche auch MBW 4/2013 — der Wiener
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Aspangbahnhof in HO), hatten die Idee,
die Hst. , Teesdorf” nach Originalplanen
im MaBstab 1: 87 nachzubauen und mit
der noch heute existierenden Anlage zu
vergleichen. Und zwar auf eine besonders
originelle Art, indem namlich das HO-Mo-
dell auf einem dazu passenden Strecken-
modul direkt gegeniiber dem ,,Betonun-
terstand” platziert wurde. Der planmé&Big
mit einem Triebwagen der Reihe 5047
verkehrende Zug 7419 wurde daraufhin
einer historischen Triebwagengarnitur
in HO gegeniibergestellt und fotografie-
rt. Diese Aktion wurde anschlieBend mit
einem , Fotoshooting" ergéanzt, bei dem
man verschiedene historische EWA-Gar-
nituren vor der Modell-Haltestelle auf-
stellte. Darunter der Dampftriebwagen
DT 101 in der kaum bekannten ,roten"
Qriginallackierung von 1935, sowie eini-
ge Dampf- und Dieseltriebfahrzeuge mit
historischem Wagenmaterial.

Die Haltestelle St.Veit
an der Triesting

Die stid- und siidwestlich von Wien ver-
laufende , Leobersdorfer Bahn" verband
L.eobersdorfiiber Hainfeld mit St.Polten. Sie
wurde am 1876 von den k.k.priv. Niedero-
sterreichischen Siidwestbahnen (NOSWB)
geplant und auch anfanglich betrieben.
Allerdings geriet die Gesellschaft bald in
finanzielle Schwierigkeiten und wurde
bereits 1878 verstaatlicht. Die Eroffnung
des Abschnittes Leobersdorf — Kaum-
berg erfolgte am 1.September 1877, die
Reststrecke iiber Hainfeld nach St.Pélten
konnte am 3.0ktober 1877 dem Verkehr
iibergeben werden. Die in km 8,518 ge-
legene Haltestelle St.Veit a.d.Triesting
besteht aus dem ehemaligen Bahnwar-
terhduschen Nr.6 mit Schrankenposten,
welches im Juni 1880 durch den Anbau
einer verglasten Veranda zu einer Halte-
stelle erweitert wurde. Sie blieb praktisch
im Originalzustand erhalten, ebenso das
zugehorige etwas abseits stehende hol-
zerne Aborthduschen.

Die Haltestelle
Matzendorf

Die ,Gutensteinerbahn" wurde eben-
falls von den NOSWB gebaut, zweigte

vom ehemaligen Warterhaus Nr.3 der
,Leobersdorferbahn” ab und fithrte Giber
Wollersdorf nach Gutenstein. Der Bahn-
hof Wittmannsdorf wurde erst beim Bau
der Lokalbahn von Ebenfurt im Jahr 1883
errichtet. Am 30. Juli 1885 wurde die Gu-
tensteinerbahn in den Bahnhof Wittmanns-
dorf eingebunden und die Abzweigung
Wairterhaus N1.3 aufgelassen.

Im ehemaligen Streckenabschnitt Witt-
mannsdorf-Wéllersdorf bestand bis Anfang
der 90er Jahre das malerische Gebaude
der Haltestelle Matzendorf, welches eine
gewisse Ahnlichkeit mit der Hst. Teesdorf
aufwies. Es war jedoch wesentlich kleiner
und bestand nur aus einem gemauerten
Wartehduschen mit zwei Fenstern und
einem Mitteleingang. Auch dieses wur-
de spater durch einen genormten Beto-
nunterstand ersetzt.

Die Haltestelle Stadlauer
Bricke — Lusthaus

Mit dem Bau des sogenannten ,Ergéan-
zungsnetzes” der im Jahr 1854 gegriin-
deten k.k.priv. Osterreichischen Staats-
eisenbahn-Gesellschaft (StEG) wurden
1870 die Ostbahn — Strecken Wien — Mi-
stelbach — Laa a.d. Thaya — Briinn und
Stadlau — Marchegg/Pressburg erdffnet.
Erst im Jahr 1893 erfolgte Inbetriebnahme
der Haltestelle Stadlauerbriicke — Lust-
haus, welche direkt am siidlichen Ende
der Donaubriicke lag und aus einem ge-
mauerten Dienstgebdude sowie einem in
Gleisebene gegeniiberliegenden Warte-
hauschen bestand. Das ansprechend ge-
staltete holzerne Bauwerk diente gleich-
zeitig als Blockposten El 1 (Erdbergerléande
1) und erhielt neben einem Kassenraum
auch eine offene Veranda. Das Dienst-
gebaude wurde spater aufgelassen und
diente nur dem linksseitigen Bahnsteig-
zugang, Das fotogene Hauschen blieb bis
zur Elektrifizierung der Ostbahn erhalten
und verschwand erst beim Bau des Kraft-
werkes Freudenau und der damit verbun-
denen Anhebung der Eisenbahnbriicke.
Die danach mit Betonunterstanden und
Schallschutzwanden ausgestattete neue
Haltestelle erhielt die Bezeichnung ,, Wien
Praterkai”

(Text: Ing.Herbert Schirmbdck und
DI Eduard SaBmann)
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